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«ce qui permit un échange

plus approfondi. Ce Innrq
découte fut trés apprécié.

TEMOINAGE RECUEILLI PAR
CLAUDIE RAULT-VERPREY EN 2014

Quand je suis parti, je n'avais aucune idée de la route que j'allais devoir emprunter pour
arriver en Europe. Tous Les passeurs ont des connexions entre eux. Its t'envoient jusqu'a une
frontiére puis tu rencontres un autre passeur qui t'aide un peu et ainsi de suite. Chaque

fois que tu passes une frontiére c'est trés dangereux. IL faut payer. Si tu as de U'argent c’est
plus facile, tu peux passer avec des petits groupes de personnes.

D'AFGHANISTAN EN IRAN

IL fallait traverser une riviére. Nous sommes passés avec des bateaux. En Iran, c'est trés
dangereux pour les Afghans. Quand la police les voit ou vait des voitures avec des Afghans,
elle tire sans sommations. Jusqu'a La province de Mashhad: Les passeurs prennent les
billets pour les gens qui traversent La frontiére, ils montent 3 & 4 personnes dans la voiture.
Puis c'est Le désert. Sans eau, sans nourriture. Nous avons uu la police iranienne. Quand le
chauffeur de notre uoiture les a vus, il a accéléré, s'est mis a gigzaguer pour éuiter Les tirs
venant de La police. Heureusement nous étions trés loin. Nous ssmmes arrivés d Mashhad
apres deux jours et demi.

DE MASHHAD A TEHERAN

Le passeur a pris un billet de bus. Les chauffeurs de bus sont en relation avec les passeurs.
ILy a aussi des connexions avec la police. Et quand les gendarmes ont arrété le bus

pour contréler les passagers, notre chauffeur a donné de l'argent aux policiers et nous
avons pu continuer. Quelque fois aussi dans les bus, il y a des places spéciales pour cacher
les personnes.

DE L'IRAN A LA TURQUIE

Nous étions 7 personnes avec un passeur. Quand les passeurs prennent moins de personnes
c’est plus siir. Nous avons payé chacun 1000 dollars. Ils nous ont conduits jusqu'a la
frontiére. Le passeur nous a donné un faux passeport Iranien. Nous auons marché 5 heures
dans la montagne. Nous sommes descendus de l'autre e6té de la montagne c’était

la Turquie. En Turquie une voiture nous attendait. Elle nous a conduits dans un village.

DE VAN A ANKARA PUIS ISTANBUL

Un jour aprés, ils nous ont conduits jusqu’a la province de Van. Nous sommes restés deux
ou trois jours dans la maison du passeur qui nous a pris des billets d'autobus pour aller

a Ankara. J'ai eu mon premier contrdle de police quand je suis monté dans Le bus. ILs ont vu
mon passeport iranien, ils m'ont Laissé passer mais ils ont arrété deux autres Afghans.

«Je ne sais pas. C'était sans doute mon jour de chance.» Nous sommes restés 24 heures
dans le bus. C'est trés long. A Ankara, un passeur m'attendait, iL m'a pris un autre billet
pour Istanbul.

DE TURQUIE EN GRECE

ILy a deux solutions. Traverser la mer ou traverser e fleuve. Les gens essaient par la mer
parce que par Le fleuve c'est plus difficile, Les controles sont plus nombreux.La premiére fois
j'ai payé 500 dollars d'auance et si j'avais réussi jaurais payé 1500 dollars en Gréce. Nous
étions 30 personnes, Afghans et Africains dans La province d'lgmir. Nous dormions dans
«la jungle» (forét) juste a cdté de La mer. IL faisait froid. Nous n'avions pas de couvertures,
pas de nourriture. C'était trés difficile.

Nous auons attendu 15 jours. Nous avions & manger une fois par jour. Un peu de pain, des

tomates, un peu d’eau ; c’était difficile pour tout le monde mais encore plus pour les enfants.

Aprés 15 jours, le passeur est venu nous voir et nous a dit de retourner a Istanbul. La police
V'auait contrélé et il ne pouuait plus nous aider. Nous sommes repartis vers Istanbul.

Aprés un mois, j'ai fait une nouvelle tentative pour passer en Gréce avec trois amis.

J'avais rencontré un passeur afghan. Il m‘avait dit qu'il connaissait bien Le fleuve. En fait
c’était une riviére qui est La frontiére entre La Gréce et la Turquie. Il y avait beaucoup

de courant La pelice turque nous a arrétés. Nous auons passé 40 jours en prison d Ederna
(enuiron 3 heures d'Istanbul). Au trentiéme jour nous auons commencé une greve de la
faim. Nous étions 250 prisonniers, des Afghans, des Arabes, des Africains.

Aprés 5 jours, Les Arabes et Les Africains ont commencé @ manger mais les Afghans

ont continué. Le huitiéme jour le chef de La police nous a demandé de manger nous
assurant que dans quelques jours nous serions Libres. Nous auons refusé, le neuviéme jour
ils nous ont Laissés sortir. Nous étions épuisés. Je suis reparti vers Istanbul. J'auais perdu
beaucoup de poids. J'étais affaibli. Je me suis reposé. J'ai essayé une troisieme fois. Nous
avons acheté un canot pneumatigue. Nous étions 5 personnes. Nous avons attendu jusqu'a
deux heures de matin pour éviter Les nombreux controles.

Aprés Lrois heures de navigation, nous sommes arrivés tout pres d'une plage grecque.

Un bateau de la police est venu. Ils nous ont arrétés. Nous sommes montés dans.

le bateau de La police. Ils m'ont battu, J'ai parlé anglais avec La police. Ils sont devenus
plus gentils avec moi. lls m'ont alors donné une chaise pendant qu'ils faisaient allonger
Les autres personnes face contre terre sur le pont du bateau. La police les a tabassés.

Mes compagnons de uoyage ne comprenaient pas pourquoi j'avais un traitement de faveur,
mais je ne pouuais rien faire. ILs nous ont reconduits vers La Turquie.

ILs ont remis le canot a 'eau et nous ont dit de repartir. Auant, ils avaient confisqué toutes
Les pagaies sauf une. Nous sommes retournés a Istanbul et avons attendu quelques jours.
Nous auons fait une quatriéme tentative a un endroit différent. Nous sommes arriués au
bord de la plage vers minuit.

Nous sommes partis a 2 heures du matin. Vers quatre heures Le vent s'est Levé Les vagues
sont devenues trés hautes. Vers six heures du matin, un bateau de la police grecque est
arrivé. Ils ont tiré sur notre embarcation pour nous faire peur.

ILs nous ont dit de repartir en Turquie. Nous étions trés loin de la Turquie et aussi trés

Loin de la Gréce, c’était impossible, nous étions trop fatigués. Ils sont repartis puis ils

sont revenus une heure plus tard. Ils nous ont filmés. Ils ont parlé dans leur radio jusqu'a
10 heures du matin puis nous ont fait monter sur Leur bateau. Ils nous ont donné des
médicaments, des vétements secs. Puis, ils nous ont conduits sur une fle. La police nous
attendait avec une ambulance. Nous sommes restés a U'hdpital plusieurs jours. Puis,

ils nous ont emmenés dans un camp sur L'ile de Patmos. Ils nous ont donné un papier et un
billet pour prendre un bateau pour aller a Athénes.

DE GRECE VERS LA BELGIQUE

J'ai essayé de quitter la Gréce, caché dans un camion. A La frontiére italienne, jai été arrété
et ramené en Gréce. Je suis allé une semaine en prison. Puis j'ai essayé avec l'avion. C'est un
passeur qui m'a donné un faux passeport.

J'ai été arrété a L'aéroport. ILs m'ont pris mon passeport, mon sac. J'auais cing minutes pour
réagir. Je me suis enfui. Je savais que s'ils prenaient mes empreintes c'était fini pour moi.J'ai
essayé une deuxiéme fois 'ai aussi été arrété a l'aéroport. La troisiéme fois je suis passé
avec une fausse carte d'identité roumaine. J'ai pris un avion et je suis arrivé d Bruxelles.

J'ai continué jusqu'a Paris.«Un voyage comme ¢a, ¢a peut colter de 10 000 dollars, 20 000
dollars, ca dépend de ta chance. C'est trés dangereux. Tous les jours tu te dis que c'est fini.
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TEMOIGNAGE
RECUEILLI

PAR LILY BOILLET
EN MARS 2009

Je m'appelle J. j'ai 28 ans, je suis de nationalité érythréenne.
Je viens du village de Teseney. Un jour des militaires

sont venus dans Le village et m'ont dit que je deurais bientdt
rejoindre Le service militaire.

Jai décidé de partir au Soudan, a Khartoum, la capitale, ot il y
a beaucoup d'Erythréens, j'espérais pouuoir trouver trés vite un
boulot, ¢’était en mai 2006. J'ai passé un an & Khartoum, ol
J'ai travaillé trés dur pour peu d'argent. Des amis m'ont parlé
d'atteindre l'Europe avec l'aide de passeurs libyens, je voulais
avoir La chance d'étudier. L'Europe c'est La démocratie,

auec des droits, des libertés... Et pourquoi pas, la chance de
commencer des études ?

Je suis parti de Khartoum en auril 2007, la traversée du désert
du Seudan a la Libye qui prend environ 6 jours est une rude
épreuve sans eau, ni nourriture. A Tarabulus la-bas aussi

La vie est trés difficile. J'ai embarqué sur un bateau de fortune
avec a bord environ 100 personnes. La traversée a duré

27 heures. La police italienne nous a repéchés en mer et nous
aemmenés a Lile de Lampedusa. J'y suis resté § jours. Ensuite
la police m'a transféré dans un autre camp a Foggia, ol je
suis resté 2 mois et 18 jours. Puis ils m'ont reléché auec un titre
de séjour temporaire de 1an.

J'ai décidé d'aller a Rome : la capitale, pour trouver du
boulot, ca devait étre L'idéal. Les semaines passaient

et jenchainais des petits boulots. Juste quelques heures par
semaine pour auoir de quoi s'acheter un peu de nourriture.

Je communiquais souvent avec des amis sur internet.
Certains étaient au Royaume Uni, ils disaient avoir une
bonne situation, que pour trouver du travail au noir c’était
trés facile, que le logement n'était pas un probléme, et e
passage de la France a I'Angleterre était simple. Aprés 4 mois
passé a Rome dans des conditions trés difficiles j'ai donc
décidé de tenter ma chance au Royaume Uni.

Jai pris Le train @ Rome direction Paris. Ensuite : gare du Nord
direction Calais. Et la j'ai découvert qu'ici aussi les migrants
vivent dans des squats insalubres, qui me font penser a ceux
de Rome, en Italie.

Je sais que je peux demander L'asile en France mais la langue
francaise est difficile @ apprendre et je pense qu'en Grande
Bretagne, je pourrai plus vite entrer dans une école afin de
commencer 0 étudier et ensuite trauvailler, bref : viure comme
tous Les autres Anglais. Je voudrais un jour retourner

en Erythrée, toute ma famille est La-bas, j'espére qu'on aura
trés vite un autre président et que je pourrai revoir bientdt
ma famille.

DES ROUTES DE L'EXIL
PAR OLIVIER THOMAS

Au sein des migrations internationales, les migrations dites
«clandestines» ont leur géographie. Cependant, le projet
d'une représentation graphique conuentionnelle, comme
peut 'étre la «carte du géographe» pose bien des problémes
d ses auteurs. Les chercheurs en sciences sociales L'ont
montré: les individus qui dessinent les itinéraires migratoires
clandestins «éuoluent a la marge du temps et des espaces
conuentionnels de la société, [iLs] empruntent des trajectoires
qui ne sont ni linéaires ni continues, mais au contraire
ponctuées de ruptures et de discontinuités temporelles et
spatiales» (Laacher, 2012, p.122).

Le phénoméne est complexe, et le tracé d'une ligne droite
allant d'un pays a un autre est bien évidemment réducteur.
D'autant que c’est bel et bien ce qui se passe sur

cette ligne, c'est-a-dire au cours du uoyage, qui permet

de comprendre et d’expliquer ce fait migratoire. Dés

lors, comment représenter les itinéraires clandestins sans en
perdre ni Le sens, ni la réalité ?

La réponse a cette question nous oblige & prendre du recul
et a prendre conscience de La position que nous occupons
(nous : bénéuoles, militants, chercheurs, élus, journalistes...).
Le regard que nous portons sur les migrations dites
clandestines correspond a un point de uue extérieur. Au plus
fort de notre engagement, et au plus prés des personnes
que nous rencontrons dans le nord de la France, nous ne

pouuons pas saisir pleinement Le rapport vécu des exilés au
parcours d'ém;gmbon, Pour le dire autrement, nous pouuons
prétendre dessiner une route ou un itinéraire sur une carte,
mais certainement pas La réalité du voyage clandestin
auquel nous n‘avons accés qu'au travers du récit des
migrants eux-mémes. Le dessin des routes de L'exil est en fait
indissociable du discours des exilés. L'histoire des migrants
constitue d'ailleurs la principale source d'information
permettant de retracer leurs itinéraires (Les autres sources sont
institutionnelles : polices, Frontex...).

Le croisement des récits et La superposition des tracés sur la
carte font alors apparaitre Les routes migratoires et Uintensité
des deplacements de populations. Le dessin de ces routes

se modifie en permanence, principalement a cause du
contexte géopolitique des pays dits «de transit=, ainsi qu'en
raison de 'éuolution des politiques européennes de controles
migratoires. D'autres logiques propres au monde clandestin
peuvent également étre déterminantes, en particulier

au niveau des frontiéres (pratiques des autorités locales,
organisation des migrants...).

Le nord de la France est un point de rencontre de plusieurs
routes migratoires internationales. On y rencontre

des hommes, mais également des femmes et des enfants,
originaires d’Afrique et d'Asie. Une part de ces exilés

vient d'Afrique de I'Ouest et d'Afrique centrale. Ils empruntent
la route ouest africaine en direction des iles Canaries, ou

L'axe transsaharien pour atteindre Gibraltar et les enclaves de
Ceuta et Melilla. Certains se dirigent plus a U'Est et traversent
le Niger, puis UAlgérie et La Libye jusqu'a Tripoli. Les migrants
des pays de la Corne de UAfrique (Erythrée, Ethiopie et
Somalie principalement) passent par La route est africaine
pour rejoindre Les cotes de I'Egypte ou de La Libye.

Ausud de La Méditerranée, ces migrations se mélent a celles
des harraga d'Algérie, du Maroc ou de Tunisie. Peu présents
dans le nord de La France, ils transitent essentiellement par le
port d'Ostende en Belgique. A L'est de L'Europe, Les migrants
uvenant du Moyen-Orient (Iran, Irak, Afghanistan et aujourd’hui
Syrie) et du monde indien (Pakistan mais aussi Inde,
Bangladesh et Chine) utilisent La uoie turque en direction de
la Gréce et des Balkans.

Toutes ces personnes venues d'Afrique ou d'Asie vont deuoir
prendre Lla mer pour espérer entrer en Europe via U'Espagne,
U'ltalie (notamment Lampedusa, Sardaigne et Sicile),

Malte ou la Gréce. C'est l'une des étapes les plus dangereuses
de leurs itinéraires. En vingt ans, plusieurs milliers de
personnes ont ainsi disparu en mer (Migreurop, 2012, p.134).
Pour d'autres exilés, L'entrée en Europe se fait aussi par voie
aérienne. C'est le cas des migrants originaires du Vietnam

qui transitent ensuite par Berlin, Paris puis les camps

du nord de la France. Ces grandes routes de limmigration
dite clandestine en direction de l'Union européenne renuoient
a une cartographie (trés) simplifiée de la réalité des
itinéraires migratoires. Originaires de différentes régions du
monde, les personnes que L'on rencontre a Calais, Dunkerque,
Norrent-Fontes, Angres ou Cherbourg tracent en fait

une multitude de chemins. Une cartographie exhaustive

de leurs itinéraires est donc impossible. Peu importe.
L'exercice nous révele autre chose : d'ol qu'ils viennent, les
migrants en transit dans le nord de la France ont en commun
une «condition migrante» (Péraldi, 2008).

Conséquence directe du nouveau rapport de domination

qui s'est instauré entre I'Occidental et 'Etranger (Bernardot,
2012), cette condition, inhérente au uoyage, est caractérisée
par Uerrance et la précarité. Aujourd’hui, Les politiques

de contrle des migrations mises en oeuure par les pays
occidentaux contraignent la plupart des exilés & une
émigration sans immigration. Leur précarité administrative,
associée aux dispositifs d'enfermement et d’expulsion,
abligent les migrants a parcourir des routes sans fins le long
desquelles ils s‘arrétent pour travailler.

Auvant d'étre dans Les camps du Calaisis ou du Dunkerquois,
les exilés étaient dans les champs de Grece et d'Espagne,

ou sur les chantiers d'ltalie, d'Allemagne ou de France.
Apres les camps, ils traugilleront encore. «Prolétariat mondial
en mouvement» (Diivell, 2005, p.38), ils seront employés
dans tous Les secteurs ol la délocalisation est impossible
(Les services, le batiment, Uagriculture, les soins, le travail
domestique et sexuel. IL faut donc conserver un regard
critique : s'il est nécessaire de d’étudier le mouvement
migratoire (par des cartes, des récits) pour comprendre la
situation des exilés, il faudra également s'interroger sur

la présence de celles et ceux qui composent la catégorie des
«clandestins» pour les autorités.
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L'IMPASSE DE CALAIS
EDITORIAL PAR
OLIVIER CLOCHARD

ILy a vingt ans, l'ouverture du tunnel
sous la Manche visait a faciliter les
déplacements entre la Grande-Bretagne
et le continent européen. Linstauration
de ce mode passage a entrainé en
contrepartie un renforcement des
controles migratoires par les autorités
britanniques et Leurs consceurs
francaises, belges et hollandaises pour
celles et ceux qui ne sont pas citoyens de
'UE. Depuis, La situation des personnes
bloquées a cette frontiere n'a cessé de se
dégrader face au déploiement continu
des forces de 'ordre. Par ailleurs au
regard des aménagements qui se sont
opeérés durant cette période dans les
ports comme a Calais ou @ Dunkerque
et autour des sites accueillant 'Eurostar,
cette frontiére de l'espace Schengen

est probablement a ce jour un des
dispositifs les plus accomplis dans le
domaine dela politique d'externalisation
des controles migratoires. Accords
franco-britanniques institutionnalisant
la nomination d'agents de

liaison de chaque Etat en France
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et en Grande-Bretagne, implantation
de contréles migratoires britanniques
sur Le territoire francais, etc. font

de cette frontiere un «modéle» dont

la Grande-Bretagne tire profit et dont
nous retrouvons des développements
similaires aux limites extérieures de L'UE.
Ces diverses situations qui s’égrainent
sur le littoral de la Manche et

de Lla Mer du Nord nous rappellent que
les migrations dans le monde sont

de plus en plus entravées on n'a jamais
autant construit de murs depuis la
chute du mur de Berlin en 1989 et les
dispositifs grillagés entourant Le site
d'Eurotunnel et les ports en sont autant
d'exemples locaux. Elles deuraient
également rappeler aux autorités que
ces mécanismes ne résoluent pas

la situation migratoire de Calais, pour
preuve, il y a (et il y aura) toujours des
migrants qui auront de bonnes raisons
de vouloir traverser la Manche.

C'est pourquoi, la mise en ceuure
effective de la possibilité d'aller et uenir
des deux cotés de la Manche ce

que nous pourrions également appeler
la liberté de circulation est le seul
moyen de changer radicalement la
situation. Les autorités le sauent
stirement mais elles ne font rien pour
aller dans ce sens.

s Aprés le départ de

e L'Agence, certains visiteurs
ont gardeé Le contact avec
nous et nous ont adressé
des retours concernant

ce projet sous forme de
dessins et de textes.

1Ly a eux d'un cdté, nous de L'autre, cartographie congue a La force de représentations
solidement ancrées, soigneusement distillées : eux déferlent, débarquent, envahissent;
nous sommes ici, nous auvons toujours été ici. La raison s'absente du récit, permettant
que jamais personne ne puisse questionner L'origine de notre indiscutable présence
ici-méme, et que chacun s'alarme de L'étrangete de ces étrangers voyageurs. Recomposer
les représentations en offrant toute sa place d la raison, c’est permettre de considérer

que nous autres avons également déferlé, débarqué, envahi. C'est entendre qu'a La source
de chacune des présences sur un morceau de territoire réside un geste d'appropriation

de celui-ci non généralement par plaisir ou amour, mais afin d'y puiser Les ressources
d'une survie.

ILy a eux d'un coté, nous du méme : du coté de celles et ceux qui uoyagent et ent voyage,
du coté de celles et ceux qui ont sur le territoire, sur la Terre, une pratique de migrant.
Telle est Lo cartographie constitutive de I'Agence de Voyageurs que les étudiants chercheurs
de l'EnsadLab ont mis en ceuure en auril dernier dans Le calaisis en collaboration avec

la Plateforme de Service aux Migrants, et auec le soutien du Channel de Calais. L'Agence
de Voyageurs est une caravane ou furent consignés les récits des uoyageurs que nous
sommes tous. Elle est un lieu de rencontre ol se sont esquissées des représentations
nettoyées des frontiéres séparant Le destin de chacun d'entre nous. Elle est un espace ol
se sont agencés les désirs d'ici comme d'ailleurs. Elle fut, et demeure, un projet politique
s'il en est.

Sous la direction de Ruedi Baur, Sébastien Thiéry et Vera Baur Kockot, enseignants du
Laboratoire de recherche & U'école des arts décoratifs de Paris (Ensadlab), U'Agence de
Voyageurs a été mise en oeuvre par Rahaf Demashki, Pejman Mirzaei et Afroug Razaui.
Photos: Rahaf Demashki et Héléne Ségard | www.labodives.ensad.fr

COMMENT VOYAGENT
LES MIGRANTS ?

Lorsqu'ils décident de partir, la plupart des exilés n'ont pas pour objectif d'atteindre L'Union
européenne. Ils se rendent d'abord dans les pays limitrophes: le Pakistan accueille

1,9 millions de réfugiés, Afghans pour La plupart. Ces pays uoisins sont souvent eux-mémes
fragilisés ou dangereux. Certains migrants reprennent donc la route vers des pays plus
s0rs: les pays de I'Union européenne. Ils ont souvent fui leur pays précipitamment

et ont rarement des pieces d'identité ou des documents de uoyage. Les pays occidentaux
délivrent des visas au compte goutte. ILs doivent donc franchir illégalement Les frontieres
administratives au risque se faire emprisonner ou tuer. En Egypte, les forces de sécurité
tirent sur les migrants qui tentent de pénétrer en Israél. Selon Amnesty international en 2012
au moins huit personnes ont trouvé la mort. Les migrants sont aussi les proies de trafiquants
d'étres humains (passeurs, policiers, douaniers, employeur), qui leur extorquent de
L‘argent et les maltraitent. IL y a aussi des frontiéres naturelles : les montagnes de 'Oural,
le détroit du Bosphore, le golfe d'Aden, Le désert du Sahara, la mer Méditerranée. Pour

les franchir, il faut risquer sa vie. Risquer de mourir de soif, de froid ou noyé. Tout cela
colite trés cher. Il faut payer le passage, parfois soudoyer Les forces de L'ordre et puis il faut
uiure : manger, boire, dormir a L'abri. Cela revient de cing  dix fois plus cher qu'un billet
d'avion. L'argent est enuoyé par La famille ou gagné par des petits boulots.

Pour les plus chanceux, le voyage dure quelques mois. Souuent, il se compte en années.

Et nombreux sont ceux qui n‘arrivent jamais.... Selon le regroupement d'articles de presse
réalisé par Le site Fortress Europe, de 1988 a 2013, plus de 19144 personnes sont mortes en
tentant de rejoindre |'Union Européenne.

Texte extrait de L'exposition «Exilés sans refuge» réalisée par Terre d'Errance (Norrent-Fontes).

COMMENT PASSER EN
ANGLETERRE ?

Calais étant le port Le plus proche des cotes anglaises et oti Le trafic routier est Le plus
important, la plupart des migrants essayent de passer par Calais et ses environs. Chaque
nuit, Les exilés patientent pendant des heures, par tous Les temps, et tentent de se cacher dans
les camions qui font route vers LAngleterre en espérant qu'ils ne se fassent pas repérer a la
frontiére. Les controles policiers et Les moyens qui leurs sont attribués sont de plus en plus
renforcés, il est donc rare de réussir a atteindre |'Angleterre dés la premiére tentative. Lorsqu'ils
se font arréter, ils sont conduits au poste de La Police Aux Frontiéres (PAF). Ils sont parfois
fichés (préléuements des empreintes), ensuite libérés ou conduits en Centre de Rétention
Administrative (CRA). Certains y restent quelques heures auant d'étre reldchés, d'autres sont
enfermés jusqu'a Leur expulsion vers leur pays d'origine ou vers Uétat parlequel ils sont entrés.
en Europe. Ceux qui ont La chance de rester libres rejoignent alors leur campement le plus
rapidement possible pour essayer encore et encore de rejoindre UAngleterre.

Texte extrait de L'exposition «Exilés sans refuge» réalisée par Terre d'Errance (Norrent-Fontes).

FRONTEX

Créée en 2004 et basée a Varsouie, Frontex, agence européenne pour la gestion de la
coopération des frontiéres extérieures des états membres de l'Union européenne a un role
de plus en plus important. En témoignent l'augmentation de son budget annuel

(19 millions d'euros en 2006, 116 millions d'euros en 2011) ainsi que les moyens militaires
mis a disposition par les états et son autonomie grandissante. La machine des expulsions en
Europe ne semble pas connaitre la crise | En 2012, Frontex a expulsé 2 110 personnes pour
un cotit de 10 243 000 € Et Le chiffre comprend seulement Les frais de déplacement, et non
pas les colits pour la rétention dans Les centres ni les co(its des tribunaux pour les proces,
pour la validation de la rétention.Frontex loue des avions de compagnies privées et leur
fait faire plusieurs escales dans Les différents pays européens pour les remplir de passagers
a expulser. Sur L'existence de ces opérations, personne ne fait plus de mystéres, tous les
Etats membres y participent.

Texte extrait de 'exposition «Exilés sans refuge» réalisée par Terre d'Errance (Norrent-Fontes).

L'Agence proposait
juelques boissons chaudes,
les fruits et un peu

iguée. Le « Journal des
Jungles » numéro 2, et

L'Agence de voyageurs a,
commencé son périple début
auril. Du lieu de distribution

Lo Communauté d’Emmaiis
deSaint Martin au Laert,

au marché d'Isbergues,

elle asillonné Le Calaisis,

accompagnée par des

bénéuoles des différents
et

Une table de ping-pong,
illustrée par une carte du
monde, était une invitation
& un temps de challenge
rtif. Elle permettait
alement un moment
doubli et de partage.

L'intérieur de la carauane,
qui avait été aménage,
créait une atmosphere
calme et reposante pour
Les passagers en attente.
L'occasion de discussions
plus personnelles.

Un gtlas mondial et
differentes cartes ont
permis a chaque voyageur
deretracer son parcous
et de raconter son histoire.
L'occasion aussi d’evoquer
La situation actuelle et
Les réves d"avenirs. Un

tes stylos étaient

un

n,
isser une trace de
ge.

notamment son verso
contenant un recueil de
paroles d’autres voyageurs,
donna prétexte d la
discussion.

Tu es fatigué, tu as faim, tu as peur ; peur de la police, peur des passeurs, peur de La prison. ;‘ﬁ%;jﬁ‘;ﬂﬁf‘ e Vgt
Mais quand méme tu continues car tu sais que si tu es renuoyé dans ton pays de toute i dhoauan Aje
fagon tu es mort. Aujourd'hui je suis en France. Je viens de « gagner » une carte de 10 ans.

C'est le premier jour de ma nouvelle vie.»
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